Kladiva Ottmar

Istoria industriei Tn Banatul Montan

ASA ATINCEPUT...
(Istoria primilor 150 de ani, 1703-1854)

Antecendente: In 1688 eteranielibereaz Caransebgul de sub dominga turcilor, care incep
sa paraseasd Banatul Montan (deci cu aproximativ 28 de ani inde de eliberarea Timgbarei
si a Banatului Timigan)

1703.: O comisie condusde Mathias Brunner sosgte in Banat, mai precis in zona Orava
ca g evalueze situgia minelor si a altor obiective industriale abandonate de &tre turci
1718.: Tn zona Dognecea Johann Schubert descopémportante ziciminte de minereu de
fier

1718.: La Ciclova se construigie primul cuptor de topit minereul de cupru, acestaeste
primul asemenea obiectiv industrial de pe teritoril Banatului Montan

1718 toamna.: Sosesc la Oratad, venind din Tirol, primii 13 mineri

Din fericire numele lor s-agstrat pentru posteritete, ei si@tistoph Dardler, Josef Doll,
Johann Doll, Johann Forverker, Johann Hanitzel, Pe#r Jauf, Mathias Jauf, Andreas

Knall, Joseph Paumgartner, Sebastian Pichler, JakoReitter, Mertin Soll, Ulrich Soll. Ei
au fost urma in scurt timp de al minerisi maistri topitori din Boemiagi anume: 10 mineri, doi
maistri topitor de fier, doi matri topitori de cupru, doi mairi forjori si un maistru constructor
de cuptoare Tnalte.

1719.: La Boga Montana se construigte primul furnal

Acest prim furnal a fost proiectat de inspectoruniar Frederich Freiberg si construit de
meserigi adui din Boemia. Acest furnal s-a aflat pe teritomuimit"Alt Werk" , unde s-au mai
construit o instalge de topire/turnarg o forja, care foloseau ca f@armotrica apa raului
Barzava. In scurt timp ns, toate aceste obiective au trebuit mutate pe urangplasament, mai
ferit de inundai.

1722.: Se construigte un nou furnal la Boga Montana, pe noul amplasament numit "Neu
Werk"

Interesant este faptuficlin aceastperioad s-a fistrat pas in zilele noastre placa turnata in
relief, prezentand scena bikditn care Isus aluragdin templu negustoriii camatarii.

1722.: Incepe exploatarea primei mine de minereu deupru la Dognecea

1727.: Se inceark introducerea legislaiei miniere austriece, ad'Codului Maximilian”
22.01.1729.: Incep cursurile la primagcoali profesionaki montanistici la Oravita

Trebuie metionat G aceast scoak a fost prima de acest gen nu numai pe teritorarhBniei de
azi, cisi in Sud-Estul Europei. De remarcat,urmatoarelescoli montanistice iau fiith Tn anul
1741, laDogneceaMoldova Noua si Sasca Montara.

1734.: La Boga Montania se construiesc trei noi furnale

Construirea noilor furnale a fost dictate crgterea continuiia produgei de fier, ing, deja din




aceast perioad apar dificultiti privind aprovizionarea uzinelor cu mangal, datia primul
rand defrgarii masive a pdurilor de fag din zoh
1737-1738.: Turcii gitrund Tn Banat, ocupa Orsova, Caransebsul si Lugojul, periclitand
chiar si Timi soara
O parte din armata turceagatrunde pe valea Barzavei, devastand ingidandustriale de la
Bocsa si Dognecealin aceast perioad deosebit de dificil, cand a bantuiii o epidemie de
ciuma, majoritatea exploatilor minieresi instalaiilor industriale au fost sau distruse, sau
abandonate.
29.07.1740.: Curtea Imperiad emite o ordonarta privind regimul juridic al minelor aflate
n proprietate particular a
Conform acestei ordongmproprietarii pot folosi gratuit minele, hutglecladirile existente,
fiecare comu# montara primeste in folosina terenuri agricole, 3uni si paduri, care pot fi
folosite/valorificate exclusiv in interesul expl&@it miniere. Se stabilge si retributia "robotei”,
in 12 crefari, minerii pot cumpra la pre redus cereale, iar minelor li se asiglemne de fogi
de construgi, mangalsi altele.
1740.: La Dognecea incepe exploatarea minei de cug8imon & Juda
Mina a dispus de rezerve importante de minerewgeug chiari Gris(s)elini a apreciat, &£
aceste rezerve sint de "impontaauropeas’. Unul dintre coproprietarii minei, timoreanul
David HUbner, a strans in decursul anilor, numiiadieast mina, o avere importaat evaluai
la 2.548.000 de guldeni. Trebuie remarcatiopitoria de metale neferoase din Dognecea a
functionat pana spre stitul secolului XIX.
31.07.1741.: Curtea Imperiad emite o ordonarta, prin care extinde aplicarea "Codul
Maximilian", emis Tn 1573, pe teritoriul Ungariei si a Banatului
01.11.1769.: incepe constru@ primelor doui furnale la Resita Construgia uzinelor a
Tnceput cu deplasarea pe teren a unei comisii ceengn consilieriDelius si Woginger,
inginerulKarl Alexander Steinlein, de laOficiul cadastral din Timi soara, si maistrul minier
Joseph Desiderius RedangdRaportul comisiei este prezen@amerei imperiale care aprob
construdia si conteleKarl Clary , guvernatorul provinciei, dispune incepereaddlar la
Resita.
Proiectele de constrtie au fost intocmite deranz Muller von Reichenstein impreuid cu
Joseph Desiderius Redange
Construgia propriu zid a Tnceput Tn priivara anului 1770, iar 105.06.1770guvernatorul
Banatului, conteleClary, semneazactul de aprobare al terenurikbpadurilor necesare
Uzinelor Resita.
03.07.1771.: Momentul solemn al aprinderii foculucelor doua furnale
Furnalele au fost sfiite de @tre cilugarul franciscarMihail Gozdici, de la méastirea din
Carasova, ele primind numele dd-ranciscus” si "Josephus". La solemnitate au luat patiie
Joseph Desiderius Redangeespectiv-ranz Muller von Reichenstein iar pe ambele furnale
S-a montat cate placa turnata cu urnmatoarea inscripe:
lussu
Augustae Theresiae currante
Millerio atque Redangio exsurexerat furnus iste
(La ordinul augustei Theresia sub ingrijirea lui
Muller si Redange s-a ridicat acest furnal)
Cu aceagtocazie s-a intocmit un proces verbal, semn&rdgelbert Scheuchestueji Joseph
Lammer, care consemneaevenimentuki cuprinde inventarul instaidor si cladirilor. Pe




langi cele dod furnale, mai existau patru ateliere de &pgrecumsi 21 de chdiri auxiliare, care
figureaz peharta inaintat (detaliu), 1a21.08.1771.de dtre Directia Minelor din Oravi ta
administraiei centrale diriTimi soara. In atelierele de fofj Inzestrate cuiocane cu batiu de
lemn si antrenate de rdi hidraulice, produgia a inceput pe data 68.10.1771.

Trebuie remarcatadJzinele Rgita au inceput@produd in anull771 deci ele devanseadin
acest punct de vedere renumitele uXnepp , care datedizdoar din 1811Yitkovice (Cehia,
1828,MAN (Germania, 1834 Kulzer (Elvetia, 1834),Donawitz (Austria, 1836)Burmeister

& Wain (Danemarca, 1843). In aceaperioad "Uzinele Resita" si marca uzinelor,Lupul si
coroana” sint deja cunoscutg apreciate indarile vecine.

Observde: "Foc nestins la furnale" a fost unul dintre simbolurilgzinelor Resita (cu toate &
ntre1931-19331n periada crizei economice mondiale furnaleldéosti oprite), ins1n 1991
furnalele au fost definitiv oprite, mai mult, petalae04.12.20041a orele 18:33 furnalul Nr. 1. a
fostaruncat in aer. Sic transit gloria mundi...

1776.: Uzinele din Reita trec in subordinea Diregiunii Montanistice de la Oravita

Primul director al uzinelor a fost Bernhardt Abtmat apoi de Ludwig Edelbluth. Din punct de
evdere organizatoric, conducerea Oficiului Montaoidin Reita, numitsi "Verwesamt”, se
compunea dintr-un condator al uzinelori atelierelor {erweser und Control@rtotodai si sef
silvic (Waldschaffey, unsef de uzid si formarie (Hutten und Formereyschaflezu personalul
tehnicsi de birou necesar.

1782.: Se construigte un nou furnal, n locul unuia dintre cele constuite in 1771

1785.: Inceputurile plutiritului pe Barzava

Pentru a acoperi necesite uzinelor, la poalel&emeniculuise producea mangal, bocse, care
apoi era transportat cu careleResita. Pentru a rezolva fabricareaRasita a mangalului, au
fost construité'greble” pentru pluldrit si s-a amenajat albiBarzavei, ceea ce a saionatsi
problema cronig a paludismului.

1787.: Turcii invadeaz din nou o parte a Banatului

La Moldova Noua, Oravitasi Sasca Montar distrug instalgile industrialesi miniere, in4,
spre deosebire de invazia anteripau regesc 4 ajundi la Resita, uzinele rgitene ne avand de
suferit de aceasdag.

1790.: Muncitorul forestier Mathias Nikolaus Hammer descopeii in padurile de la
Steierdorf, in zona numiti "Valea Porcarului", o piatra negra, lucitoare, care ardesi care
s-a dovedit a fi 0 excelerdt huila antracitoasa

1792.: Deschiderea primei mine deatbune la Steierdorf

Un intreprinator germanHeinrich Hensch a fost primul care a oinut autorizaile necesare
pentru exploatareaiunelui in zonanina-Steierdorf.

In prima perioad, utilizarea @rbunelui de lsSteierdorf a fost exclusiv local fiind folosit drept
combustibil pentru Tridzirea cuptoarelor de topit, il€amera Imperiali” si-a rezervat pentru
exploatare in regie proprie doar 8 campuri miniee¢glalte fiind concesionate particularilor.
Initial, extracia de @rbune a fost, din aceste motive, de doar 2.0020@t/an.

1793.: Prima comand identificata cu certitudine ca fiind destinat exportului

Este vorba de un lot de 20.000 proiectile dinfa# a avut ca beneficiar artileria regatului
Neapole.

1796.: Farmacistul Lederer deschide farmacidVulturul Negru" , preluand vechea
farmacie a Diregiei Miniere, care a fost una dintre primele farmaci din Banat si care este
astizi muzeu

1802.: La Viliug se construigte un atelier de forja cu doua cuptoare de Tnalzire




14.10.1803.: Fraii Hoffmann semneaz contractul referitor la construirea unei uzine
metalurgice la Rusca Montara

Initial contractul a fost conceput pentru o perioadlimitaé ("fur immerhinige Zeiter); ins
"Curtea Imperiala" (prin intermediul consiliului militar “*Hofkriegsrat” ), in documentul final,
aprobat 1816.05.1804limiteaz valabilitatea contractului la 28 de ani, cu obsgavci, daa la
finele perioadei contractul nu se prelugtgetrezoreria este obligati cumpere instatale si
cladirile construite de proprietari.

1804.: La Raita exist in functiune doua furnale, dintre care unul avea 22 picioare
Tnaltime, doua ateliere de forja, o forja de sculesi una de cuie

1806.: Se deschide circutzei soseaua Regita-Valiug

in perioada urritoare se construiestse dau in circulie soseleleResita-Steierdorf, Raita-
Lupac, Ocna de Fier-DogneceaAcestesosele au fost printre primele care au necesitatregp
modernizri dupa preluarea deatre StEG a uzinelorsi terenurilor dinBanatul Montan.

1812.: La Ciclova Montara functioneaz un atelier de batut monede

La Ciclova Montana s-au latut monede de cupru in valoare de 3, 1,sl124 cretari, cu capul
Tmparatului Franz I. (1792-183%, datatel812respectivi816 Deoarece dutul monedelor cu
un an de fabrigée dat a continuat timp de mai niwni, este posibil ca atelierul détbt monede
de laCiclova Montana si fii functionatsi dupa 1816

1817.: Deschiderea oficid a teatrului din Oravi ta, primul teatru construit "din piatr a" pe
teritoriul Romaniei

1827.: Reugeste cocsificarea drbunelui din minele de la Anina/Steierdorf

Carbunele cocsificat in bge relativ primitive a fost folosit cu succes Tnitopile de metale
neferoase, drept urmare prodadae d@rbune a crescut vertiginos, ajungindlB80la 7.000 t/an,
iar in 1845produgia a crescut la 19.000 t/an. Tn acest context aniedeosebit de actual
problema transportului carttitlor tot mai mari de &rbune la topitoriile de metale neferoase de la
Oravitasi Sasca Montara.

Trebuie remarcatacin 1837mostre din &rbunele extras I1&teierdorf au fost trimise [&/iena,

la "Directia cailor ferate din nordul Austriei'("Kaiser Ferdinand-Nordbahn*), unde, dup
incerdcirile efectuate, au dat deplisatisfage ca urmare a comutului lor redus de cend, sulf

si apa, ceea ce i-a determinat e coti printre cei mai buniarbuni dinEuropa.

1830.: Datorita dificult atilor financiare "Camera Imperiali” ofera Uzinelesi Domeniile din
Banat spre vinzare, fira a gasi insa cumpar atori

Trebuie remarcat,acaceasta a fost o prinincercare de "privatizare" a UzinekpiDomeniilor
din Banatul Montan.

1833.: Primul an al produdtiei de aur la Oravita

Pe toai periada explodtii s-a realizat o produie de 302 centneri vienezi (1 centner = 56,1 kg),
cunoscand un varf 1b847. Produdia propriu zid inceteaz in 1849 iar dug 1852mina se
Tnchide.

1845-1846.: Se pune problema unor invesiisistematice pentru dezvoltaressi
modernizarea industriei in Banatul Montan

Din anul1846se trece la utilizarea industéiad cirbunilor deDomansi Secy unde perimetrele
miniere fusesérinchiriate unor particularg se trece la cea de a doua étapdezvoltarea
uzinelor, reconstruindu-se practic din nou cele amlte instalgdi industriale.

in cadrul lucérilor de modernizare s-a constrgiito maina cu aburi deL00 CP, instalai la

forja, fiind prima maina cu aburi fabricdit"la Est de Viena".



1846.: Se constuke prima cale ferata uzinala, intre topitorie si laminoare

Este vorba de a cale fetatu tragiune animal, fiind prima de acest gen Banatul Montan.
Trebuie remarcatada Uzinele din Reita s-au fabricat pentru prima dgiroduse laminate pe
teritoriul Romaniei.

1846.: Se deschid primele mine la Anina

Minele din zondAnina-Steierdorf: prima a fost min&olowrat, urmat in 1847de minele
Breuner si Kiibek, apoi in1851de minaThinfeld | si de galeria de transpdReitz, respectiv in
1852se deschidgi galeria de transpoEugen In 1855incepe extra@ de @rbune in minele
Kibek si Breuner.

Deschiderea de noi pui de mira contind si in anii urmitori, astfel in1862se deschide mina
Kolonie, in 1868 minaUterisch (ulteriorMina 5), in 1869 mineleHildegard si Friedrich
(ulterior Mina 11l ) iar in1871minaPonor.

Trebuie remarcat,aanina cea mai adaa@vea 1107 metri adancime, minele Amna
numarandu-se deci printre cele mai adanci mineRlimaniasi din Europa.

in acest context trebuie amingitfaptul ¢ prima catastraf minieri documentai dateaz din
anul1853 asa cum rezuft dintr-un articol publicat in revista "Oesterremttie Zeitschrift fur
Berg- und Huttenwesen" (Jg. 1. (1853), Nr. 9, S7X0), revisi care actualmente sésgte la
Viena, la"Biblioteca Naionala a Austriei".

1847.: Se deschidgoseauaOravita-Anina si incepe construtia liniei ferate intre Oravita-
Bazias

Lungimeasoselei a fost de doar 16 km dnslatori caracterului muntos al traseului organizarea
si deshisurarea transportuluiacbunelui pe acest traseu s-a dovedit a fi deosiehidtificil.

Din acest motiv, la imativa lui Gustav von Graenzensteins-a decis ca linia fefatu
ecartament norm&azias-Oravita (deservii de locomotive cu aburidie prelungit para la
Lisava, fiind continudide o linie ferat provizorie cu tragune hipo pana I&arli ste, de unde
calea ferat ar fi urmat & continue Tn galerii subterane, ida Anina.Datoriti cheltuielilor
extrem de mari, cgl a dificultatilor tehnice, mai ales pe tronsor@iavita-Anina, lucrarile pe
acest tronson au fost (temporar) intrerupte, caatidu-se irisconstruirea i ferate dintre
Oravita-Bazias, ajungand in 1852 péara Milcoveni, iar in 1854 pé&nla Bazias.

1848-1849.: Uzinele Rgta in timpul revolutiei de la 1848-1849

Guvernul ungar nungée o nod administréie a uzinelor dirResita, condus deJozsef Slavysi
Gustav von Graenzensteinpunand totodatcapacitatea uzinelor dResita si Bocsa in
serviciul inarndrii. Ruperea formal a relaiilor cu autoritatea Imperiala determinat ca trupele
ramase loiale Tmfratului,si in primul randRegimentul de Granti de la Caransebg, si atace
Resita si Bocsa, care, dup ce reyesc la data de 16 decembriergsping un prim atac, sant
ocupate pe data @&.12.18481n cursul luptelor au arsadirea diredunii, biserica, un atelier al
forjei, cateva magazii, multe cagdoatp arhiva administteei, ceea ce axplic in mare msusm,
motivul pentru care informéle anteriare anulul848sant lacunare, provenind in principal din
surse indirecte.

1849-1850.: Incep luciirile de reconstrudie si modernizare a Uzinelor Raita

in anul1849 dupi capitularea de I§iria a revolyionarilor maghiari, s-a trecut la refacerea
instalaiilor distruse, lucindu-se in regie proprie, astfel incattBb0s-a pus in furt@wine un nou
furnal de 12 m TEitime, iar la celelalte au fost puse n ftinne maini cu aburisi suflante no. in
cadrul turiatoriei s-au mai pus in fufione dou cuptoare cu flata, dow cuptoare cu cupal
pentru retopirgi afanaresi un cuptor creuzet pentru piese mici. De asemeandast
modernizate atelierul de prelddrmecanice, forja de cazagitdmpkria de modele, nuanul




cuptoarelor de Tratzit, forjat si pudlat ajungéand la 36. O atendeosebit s-a acordat extinderii
laminoarelor, planurile fiind inspirate dupzinele metalurgice dibecazeville (Frana), o
prima conseci fiind aceea, £sinele de cale feratpentru liniaOravita-Bazias a fost laminate
la Resita. Trebuie remarcat faptuiidJzinele din Raita au fost singurele diRomania care au
produssine de cale ferat
25.09.1851.: La Rgita incepe & functioneze un Oficiu Pgtal independent
Para la aceastdat operaiile postale erau efectuate d@#ficiul Postal Dognecea efectele
postale fiind transportate de un curigilare de laResita la Dogneceade dod ori pe aptamars.
Din anul1811a circulatsi o diligena (postala), pe traseuResita-Dognecea-Boga-Lugoj-
Timisoarasi retur.
Oficiul Postal din Resita a funaionat inkial in pravalia comerciantuluFranz Klemens pari la
decretul dinl6.03.1852 (aprut in Monitorul Oficial din 21.04.1852.), momenhdare Oficiul
Pastal funaioneaaz intr-o chdire separdt primul sef al Pgtei fiind Franz Stadelmann
(proprietar de casg terenuri dinResita).
Trebuie remarcatacpara in 1874a circulatsi o diligena postala intre Resita si Deta, iar din
1884 a circulat un vagon gal pe calea ferata uzinelor, intré&Resita-Boga.
La cereredJzinelor Resita, in 1884 la Posta Resita s-a montat un aparat telegrafic, care a
asigurat legtura direci cuDirectiune din Viena a Uzinelor.
1851.: La Uzinele Regita se laminead primele sine de cale ferai
Sinele au fost destinataicferate Oravita-Bazias, drept urmare doar o cantitate taesine a
trebuit g fie adud din alte provincii ale imperiului.
21.08.1854.: Sealin exploatare linia ferati Oravita-Bazias, in prima faza pentru traficul
de marfuri (in special carbune), iar din 01.11.18565i pentru traficul de calatori
Lungimea liniei a fost de 62,561 km, fiind constikwiu sine laminate ldJzinele Raita, sine de
tip Vignole, din ael pudlat cu o gtreutate de 26,6 kg pe metrul ljragadnd o lungime unitaide
5,69 m. Dintre lucirile de ard de pe liniaOravita-Bazias este de remarcat viaductul de peste
valea rauluOravita, cu o lungime de 86,7 gno niltime de 10,2 m, construit din Zide
portant din ciramida, ramas in fungune gna astzi.
Calea ferat a fost deservitinitial de étre un numr de 13 locomotive cu abur, fabricate la
"Maschinenfabrik der Wien Gloggnizer Bahm'Socieitii StEG. Dintre acestea amintim
locomotivele"Baziasch", "Schéassburg", "Hermannstadt".
20.08.2004.intr-un cadru mai mult modest se comemoieki0 de ani de la inauguraredi ¢
ferateOravita-Bazias, cu aceadtocazie fiind oferi participanilor a pung de nylon (!) cu
harta actual a liniei (pe teritoriuRomaniei, intreQravita-lam, respectiv cu scta celordoua
statii finale. Explicaia oficiala a acestei comemar modeste a fosticstarea deplorakiila
cladirilor si lucrarilor de arti de pe traseul liniei nu sant demne de a comemararéaustuoas
1854.: Incep tratativele privind concesionarea lucirilor de constructie si exploatare a
cailor ferate, respectiv a vanarii exploatarilor miniere, uzinelor metalurgice si a
terenurilor forestiere din Banatul Montan
La 14.09.1854. se emite o lege care permite comecasea, respectiv vanzarea unor asemenea
obiective industriale. Tratativele au fost purtatiemai multe consdr financiare, fiind interesa
parteneri dirFranta, Anglia, Germaniasi Belgia. In cele din urra ele s-au finalizat cu nou-
infiintatasocietate pe aicini StEG. Din acest momant incepe, in istddainelor Resita,
respectiv a intregullBanat Montan, o nou etag, impus de altfel de realitile economice ale
timpului, care se va dovedi deosebit de be#éfiacceea ce priwee realizrile tehnice/industriale
si In careUzinele Raita vor oltine deplina recunggere interndonaki a activittii lor.
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EPOCA StEG
(1854 - 1920)

01.01.1855.: Semnarea la Viena a contractului dingrCurtea Imperiala si societatea
multinationala StEG

La semnarea contractului societaBt&G a fost reprezentatle bacherulsac Périere("Société
génerale du crédit mobilier de Paris"), baroBebrge Sina(banca "George Sina$) baronul
Daniel Eskeles(banca "Arnstein & Eskeles").

Contractul a fost ratificat deitre imgiratul Franz Josef 11a 03.01.1855printre principalele
clauze putem aminti:

1. Concesionarea ternami unor linii de cale ferdtincepute precursi construireasi exploatarea
unora noi, in lungime totade peste 4.000 km;

2. Cumgpirarea fabricii de m@ni si locomotive din Viena, a minelor, uzinelgrdomeniilor de la
Sobochleben, BrandeiglKladnosi a minelor, padurilor si instalatiilor metalurgice din
Banat.

3. Transferul drepturilor feudalegmase in vigoare dédpescriptul imperial diri853, asupra
celoropt districte miniere din Banat: Moldova Noua, Sasca Montard, Gladna Montana,
Oravita Montana, Steierdorf, Bocsa Montana, Resita, precumsi a unui nundr de 51 comune
urbaniale de pe teritoriul Banatului.

in ceea ce privge exploadrile si domeniile propriu-zise, ele cuprindeau:

- minele, topitoriilesi forjele de cupru de I®ravitasi Ciclova Montana,

- minele de cupru, argint, zigcplumb, impreua cu topitoriile de metale neferoase de la
Dognecea

- minelesi topitoriile de cupru de I&asca Montan,

- minelesi topitoriile de cupru de IMoldova Noua,

-minele de arbuni de laSteierdorf,

- uzinele de fier de IResita Montana,

- forjele de laviliug,

- uzinele de fiesi forja de cupru de IBocsa,

- minele de fier de I®cna de Fier,

- forjele de laGladna Montana,

- precumsi domeniile in suprata totak de 130.083 hectare, dintre care 42.578 hectazauar
agricolesi 87.505 hectaregalure.

Valoarea contractului a fost unul dintre cele marindin epo@, fiind intrecut doar de cel care
avea ca obiect constricCanalului de Suez la o valoare de 200 milioane franci aur. Trebuie
precizat @ societate&StEG era mai mult interesatin aceastperioad, de construireg
exploatarealor ferate, propriettile din Banat fiind estimate la doar 11 milioanerithi, ceea
ce repreziri 0 evidend subevaluare a potgalului economicsi industrial al regiunii.

Imediat dug semnarea contractului societatea a emis 550.0ihaa céate 200 florini, urmat
de o a doua emisiune de 300.00fuaw a cate500 florini.

14.07.1855.: Incep@redarea efectivi de citre autorit itile Camerei imperiale a minelor,
uzinelor si terenurilor din Banat

Din partea guvernuklui austriac este mand&tat Johann Hacheder, secretar la Ministerul de
Finante, ca preedinte, directoruDficiului Montanistic din Oravita, Frederich Reitz i
Nikolaus Berghoferca grefier. Preluarea in numele sattieStEG a fost efectuatde ctre




primul director al sociétii pentru Banat, francez@harles Dubocq

La Tnceput deciziile s-au luat Raris, unde exista un comitet compus din membrii franaez
consiliului de administnge, respectiv la/iena, unde era sediul dirgei generale a socigti. Din
anul1882 in urma unei irelegeri cu guvernulngariei, societatea a deschis o diunesi la
Budapestapentru administrarea proprigtor ce se aflau pe teritoriul de sub jurigthc
guvernuluiUngariei, ceea ce va transforma societé®aG in cel mai important @titor de
impozite de pe teritorilngariei. Cu aceadtocazie se modificsi numele sociéitii, devenind:
K.u.k. privilegierte Osterreichisch-Ungarische Sta#s-Eisenbahngesellschaft.

1855.: StEG preia vechedlad a frareasa"

Prin preluare ga numitei"Bruderlade™ (prima si ultima pagina a protocolului de predare-
primire) StEG si-a asumasi obligatile respective iar in andl860a creat urilnstitut pentru
aprovizionare, ajutor si asisterta pentru muncitori si servitori" , din necesitatea de a unifica
diferitele sisteme de asigiutr sociale (bodl, accidente, pensie, deces etc.).

1855.: Se reia fabricarea de armament care va contila practic neintrerupt pana la

sfarsitul primului r azboi mondial

1856.: Sosge la DognecedAntal Kerpely care, cu terminarea studiilor, este angajat pentru
supravegherea minelorsi a furnalelor

1857.: Incep luctirile de modernizare a Uzinelor Rgita

1857.: La Oravita ia fiinta primul laborator chimic

Dezvoltarea uzinelor diResita a determinat direineaStEG ca din anull880si mute acest
laborator IaResita, unde a preluat efectuarea tuturor probglanalizelor pentru materialele
intratesi iesite din uzird. Ulterior acest laborator a fost extins p&a un nivel de dotare care i-a
permis 4 efectueze cele mai pretevase determiiri cerute de ftre caietele de sarcigi de

catre clierti, Tn urmatorii ani fiind completagi cu unul pentru probe fizicg metalografice, ceea
ce aveassituezssi din acest punct de vedere uzinele Biita in fruntea nivelului tehnologic
si de calitate al timpului.

1858.: Incepe construtia atelierelor metalurgice la Anina

Luénd in considetge si recomandrile comisieiWissner, StEG a luat hoirarea de a construi o
uzina siderurgid@ integraii, care & valorifice pe loc Zcamintele de &rbuni din perimetrul
Anina-Steierdorf-Garli ste, precumsi bogatul Zcamant de siderit evaluat la 3,6 milioane tone.
Rapoartele de prodtie atesi ca dupa inceputuri modeste (2.000 tonel®62) s-a ajuns in
ultimul deceniu al secolulXIX la produdii de peste 30.000 tone, cu un varf de 34.000 tone
1894 complexul siderurgic funionand péaa in 1927

Uzinele dinAnina au fungionat ca uniiti independente, nefiind subordonaieinelor Resita,
primii doi directori fiindBartholomaus Feschampsi Karl Hoffgartner .

Din puinele date aflate la dispai trebuie metionat & intre aniil875-187% funaionat un
cuptor de topire sistem Pernot, o fabme cocs intre anii913-1934i o turmitorie construit in
1864 dotati cu patru cubilour§i cinci hale de turnare, @i produtie a atins un varf de 7.700
tone Tn1895 depisind la acea datprodugia turn itoriei din Resita. In sfasit laminoarele,
construite incepand cu arilB85 au avut o produie maxini de 9.000 tone, compugn ce mai
mare parte din barg profile diverse.

Trebuie metionat G cea mai veche adlire productid, datand dirl872si para in prezent in
forma intiala, meninéandusi chiarsi unele din datrile acelui moment, est&ectia desuruburi
Anina" .

1859.: Incepe fabricaia ciramizilor refractare

Primul atelier a fost situat Tn imediata veitatie a segei de pudlagi laminoare. Ulterior, in




1888atelierul a fost mutagi extins) la est de sa@a laminoare, avand atunci o capacitate de
1.000 tone/an. Actuala fabiicle é@ramizi refractare, situétin apropierea depozitului de fier
vechi, a fost construitin perioadd 905-1906si producea, pe laragcaramizi refractare, creuzete
de grafit, fina de cuarsi samot.

1859.: Prima inventariere sistematié al instalatiilor industriale preluate de StEG

In inventar se amintesc cefapte linii de laminare, care fuienai cu o technologie relativ
rudimentas.

1861.: La Uzinele Reita functioneazi trei furnale cu mangal

15.12.1863.: Inaugurarea #ii ferate montane Oravita — Anina

Lucrarile au durat aproape 16 ani, fiind a cincea catatf de pe teritoriuRomaniei, respectiv
prima cale fer@gtmontan si o realizare tehnicdeosebi, fiind pe drept comparatu linia ferai
a Simmeringului. Detalii privind aceastcale ferai la "Istorii": "Calea ferat Oravita — Anina".
1863-1864.: Pe Barzava se constrgte barajul "Klause"

Pentru rezolvarea problemei asigjurcu lemne in vederea fab#ici mangalului s-a decis
transportul pe ap(plutarit). De la"Klause" plutele erau aduse péin cartierul’'LAnd" pe un
traseu de 38,8 km, cu o difergmle nivel de 458 m, drumul fiind parcurs in circar6. in
"Land" existau stavile pentru oprirgascoaterea lemnelor din @ instalgii de uscare in
stive. In mod normal funionau20-30 de bose, care cuprindeau cate 100-166lemn.
Sistemul a fungonat pas in anull907, dup care a fost inlocuit cu o instékde carbonizare in
retorte iar mangalul a fost treptat inlocuit cusoc

1864.: Terminarea construgiei tunelului ,Franz Josef” intre Domansi Resita

Tunelul a fost construit intrE853-1864cu scopul de asura transportul @&rbunelui de l&Doman
la Resita. Tunelul cu o lungime d2.772 mavea o &dere sprdresita de 0,5%0 (max. 0,8%o),
calea ferat avand ecartamentul @0 mmsi pe aceadtcale ferat circulai garnituri de
vagonete constand sau din 60 vagofiea incircatura, sau din 30 de vagoméncarcai cu cate
600 kg @rbune.

Initial garniturile erau trase de cai, incepandi@ii6de locomotive miniere de 8 CP iar din
1896de locomotive electrice.

Tunelul a fost folosit p&nin anul1923fiind inchis definitiv abia 11960

Problema transportuluiidbunelui fiind astfel rezolvats-a putut pune in fugionesi cocserig
folosind la inceputarbuni deSecusi apoi deDoman.

1864.: Incepe fabricarea de poduri, cazang structuri metalice

Atelierul destinat acestei fabrigiaa fost situat infial pe malul drept aBarzavei, cu un profil de
fabricaie divers, executand cazane, rezervoare desgpimlatoare de cale, rampeplatforme
metalice, pode.

In 1870s-a trecut la fabricarea primelor poduri de cefat, cele dintai fiind pe lini@&rno-
Stadlau (Boemia), care sant totodairimele poduri din gl fabricate irRomaéania.

1865.: Calea ferad uzinala cu tractiune animala se prelunggte de la furnale pari la
instalatiile de preparare a mangalului de la "Land"

Intre anii1868-1870s-a construi$i o cale ferat industriak cu tragiune animal intreResita si
Secy cu o lungime de 12,3 km. Aceastle ferat a fost transformatulterior pentru tragune
cu locomotive cu aburi, fiind dain exploatare 126.07.1871

1866.: Uzinele Regita olxin o linie telegrafica proprie

Linia telegrafié facea legtura prinCarasova-Anina-Oravita cuViena, unde se gsea sediul
diregiunii generale a socigti. Ulterior, in 1884 legitura telegrafig s-a extinsi la oficiul postal
al oraului.
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1868.: Se pun in funtiune primele convertizoare Bessemer

Primeleconvertizoare au fost in imediatgecinatate a furnalelor, fiind extinse 1Ml875cu iné
douwa convertizoare de 8 tone. Demn de remarcat estel feggpUzinele Raita au aplicat
procedeuBessemeilla doar 10 ani dupce se demonstrase eficacitatea lui tehgiiau fost a
patra uzii de pe continent care a aplicat in exclusivitagstprocedeu.

1869.: Modernizareafurnalului de la Boga

1870.: Incepereconstructia si modernizarea laminoarelor

Intr-o cladire nou construits-au instalat laminoruyi forja de bandajegiocanul de 17,5 tone al
acesteia (sistem Tyres) devenind unul dintre sionileloraului, respectiv cu @resia de 1.200
tone. Ca urmarResita a devenit cel dintéi c&t cel mai mare furnizor de bandaje feroviare din
estul Europei. Intrd875-1876a fost construigi un nou laminor dgine care era de tip trio cu 3
caje, adonat de o mgina cu abur de 1300 CP.

03.07.1871.: Uzinele Reta sirb atoresc 100 de ani de la infiitare

Aceasi aniversare prilejuige a importarit festivitate placa omagiah turnat cu aceadtocazie
pastrandu-se p&nin prezent la muzeul diResita.

1871.: Incepe construtia liniei ferate industriale Resita-Boga Romani-Ocna de Fier

Linia cu o lungime totalde 31,3 km a fost inaugu#idt 03.09.1873asigurand legura cu
exploatrile miniere din zon&ocsa. Este vorba de a linie cu ecartament ingust (948, m
echipai cusine de tipVignole laminate leResita, avand o greutate de 17,4 kg/m.

1871.: Prima locomotiva cu aburi este aduf la Resita

Locomotiva a fost prodidda fabrica de locomotive diiiena a StEG si a fost botezat
"Szekul", avand nurirul de circulaie 1. Locomotiva a fost cagain anul1936

1872.: Realizarea primei locomotive cu aburi la Rgta

Aceasi locomotiva a fost realizat dup proiectele inginerululohn Haswell (un discipol al lui
George Stephenson directorul fabricii de locomotiv8tEG din Viena. Din acest tip denumit
StEG52 au fost fabricate n total trei locomotive tendarecartament ingust (948 mm) purtand
numele'Resicza" (se gisete azi in"” Muzeul de locomotive Reita", si s-au gisitsi placa de
fabricatie casi planurile de construge ale acestei locomotiveé)Bogschan” si "Hungaria” .
La expoziia mondiak de laViena din 1873a fost prezeritsi una din aceste locomotive #)s
deoarece in acea periagdesita nu era racordatla rgeaua de cale fetat Austro-Ungariei,
aceast locomotiva a fost transportatia si de laOravita cu o platforni trasi de 36 perechi de
boi, pistrandu-se pentru posteritate fotografie a acestui memorabil eveniment.

Para in anul1878s-au fabricat in total 7 locomotive, toate pemtile ferate uzinale. Un tabel
cu toate locomotivele cu aburi fabricate in pered&GtEG esteanexat

29.07.1874.: Pe Dealul Crucii este ridicatsi sfintita crucea comemorativi a evenimentelor
din 1848-1849

Crucea a fost ridicatdin initiativa familieiHerglotz, care a ridicat prima dab cruce de lemn
care in&, dupi c&iva ani, s-a @ramat. In locul acestei cruci a fost ridicatucea care se vege
azi, fabricai in Uzinele Raita, cheltuielile fiind acoperite din dofig(lista donatorilor cuprinde
aproximativ 400 de nume). Cu acaéastazie a fost amplagai o placa comemoratii.
03.09.1874.: Sedin functiune calea feraéi cu ecartament normal intre Boga si Voiteni
Construgia ciii ferate de47 km lungime a fost incepaiin ianuarie 1873 asigurand legura cu
calea ferat Timi soara-Voiteni-Buzias si, pe aceadtcale,si cu Oravita, respectivAnina. Harta
liniilor de cale ferat din banatn anul1875

Trebuie precizatpari in anul1908 cand s-a realizat |&wra direci dintreOravita-Resita
prin Berzovia, pe linie cu ecartament normalarfurile erau transbordate in gdBacsa
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Montana, de unde circulga se ficea mai departe spResita pe linia cu ecartament ingust.

In 1892guvernul ungar aiscumpirat de 1aStEG exploatareailor ferate de pe teritoriul
Ungariei, a @ror construde si exploatare fusese concesiahpentru 90 de ani, drept urmare a
putut fi deschis traficul public dearfuri si pasageri pe intregul tronson.

1876.: Se construiesc primele da@ucuptoare Siemens-Martin

Aceste cuptoare de 8 tone au fost urmatE8BiL-1882de alte doa similare. Primele au fost in
hali comura cu convertizoarele Bessemer, iar @toarele au avut o hatle turnare sepatatcu
macara pentru turnaseridicare.

Din 1886s-a trecut la utilizaregetrelor baziceale cuptoareloiemens-Martin, ceea ce a avut
ca efect reducerea duratei sarjaiaa repardgilor de vetre, precungi obtinereaunor teluri de
calitate superioar

1880.: Construgia celui de al patrulea furnal la Raita

Si acest furnal a funionat cu mangal, avandaltimea de 20 metsi o capacitate de 280%n
ceea ce a permis caiB90sa se realizeze in medie 110 tone fopé zi.

Minereurile de fier utilizate se aduceau d®©kmna de Fier, cirbunele de lemn de la hgade din
,Land” iar calcarul de la cariera didealul Crucii.

1882.: La Raita incepe construgia de poduri rutiere

Primul pod rutier fabricat IResita a fost cel de pesiEsa la Seghedin realizat dup proiectele
renumitului inginer france@ustav Eiffel.

1883-1885.: inceputurile produgiei de energia electrié in Banatul Montan

In momentul prelarii uzinelor de &tre StEG sursele de energie erau exclusiv asigurate de
masini cu aburi.in189Q cand se realizeazea mai mare parte a extinderii sake din toai
perioadaStEG, erau in fungune 107 mgini cu aburi, cu o putere totainstalas de 9.556 CP,
cea mai mare parte a acestei puteri instal&egdu-se la sectorul laminoare.

Primele Tncerdri cu agionari electrice au fost cu caracter local, realizasdwagonari electrice
cu maini cu aburisi dinamuri. Pentru a crea posibilitatea genedaliactionarilor electrice s-a
construit pentru prima oata Anina atermocentrala dotat cu patru cazane, fufienand cu gaz
de la cocserigi cu o turbiri cu abur tip Lang, ce antrena un generator trifdeadceea
fabricgie, de 750 kWi 5,5 kV. Ulterior, Tn1903s-au mai montat patru cazageloua
generatoare, iar 1907inci 6 cazanagi un generator, toate de acglap.

intre anii1909-1910s-a instalagi un grup turboalternator AEG, de 1.780 k6,5 kV la 220 V
si 1.250 rot/min., aburul fiind furnizat de patruzeae de tip Stirling.

in 19165s-a trealizat interconectareaelelor energetice dintr&nina si Resita (vezi ,Linia de
Tnaltd tensiune Anina-Rgta”).

Tot in aceadtperioad (1903-1904 a fost construdt centrala hidroelectricGrebla, dotat cu
trei turbine Ganazi cu trei generatoare Siemens, de cate 1.000 kW/ V50 312,5 rot/min.
Dupa ce intre anill907-190% fost construit, I&iliug, barajulBreazovacu o capacitate de 1,2
milioane ni, a fost instalat aici un grup hidroenergetic durbina tip Francissi un generator
Ganz de 350 kWi 416 rot/min.

Trebuie amintit & frecvena curentului industrial era de 20,8 kiza aceasta a continuat inc
foarte mult timp & fie meninuta.

La Resita mai exista a centralu gaz (1050 kW, 5,5 kV, 20,8 Hg)o centrai cu aburi (2500
kW, 5,5 kV, 20,8 Hz).

In ultimul an de existai al socieltii StEG la Resita (1919, produgia de energia electticse
situa la aproximativ 38 milioane kWh.
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1886.: Incepe construtia unei noi sedii pentru poduri si schimbitoare de cale

Constructia era o hal tripla, proiectad de Joseph Spath, avand o lungime de 200 metri, iar
latimile de 8, 18,5i 8 m. Scurt timp mai tarziu s-a executat o preitengpre vest cu 32 gi
spre est cu 8 m. Stalpii halei erau din fprialea de rulare a macaralei din fier pudlat, iar
acopergul di tigla asezati pe forme de lemn. Cand dup0 de ani s-a executat o revizie a
construdiei a fost o picuta surpriz si se constate starea perteatintregii lucéri, inclusiv a
construdei din lemn.

Cladire administrati¥ a fabricii de poduri, datand dir898 este cea mai vecheidlre existent
n prezent pe teritorill.C.M.R.

1888-1890.: Construgia fabricii de masini

Cladirea a fost ridicatpe malul stang al Barzavei, pe locul actual alisedeMecanica Grea.
Dimensiunile cidirii erau mari pentru acea ego@avand 140 m lungimg 16,5 m htime. Cele
97 maini unelte ale fabricii erau antrenate de gsim@cu abiri de 120 CP. Sg& a continuat®
fie dotati si cu alte maini, inclusiv de performati: raboteze, strunguri plane, strunguri carusel,
avand deja 11891un efectiv de peste 700 muncitori.

Odat cu trecerea la fabriga de armament, 1h903-1904 setia a fost exting la ambele capete
prin anexe laterale etajate, destinate anaplasasinilor mici si strunjirii de proiectile. n anul
1910s-a adugat spre sudul sgei primul atelier de tratamente termice secundediae,
revenire, detensionare, recoacere).

La inceputul primuluidzboi mondial s-au adigat noi capaciti, cladindu-se o anexlaterah
pentru ajustaresi montarea afetelor de tun. In cursul anil®.6-1917a fost construit pe o
suprafai de 3.600 rhfabrica de ré montate pentru vagoaselocomotive, cu 46 mgni unelte
(dintre care 16 noi) avand un efectiv de 120 muanicit

Fabrica a fost demokatu ocazia consttiei segiei deMecanici Grea, o particularitate
remarcabi a acestei constrticfiind acea @ noua cidire a fost realizatfara incetarea
activitatii in cea veche, gtirea nod ,,imbracand” vechea constrtie, care nu a fost dezafeciat
decat dup terminarea completa lucsrilor acesteia.

1893.: Se demoledizvechile furnale cu mangal, construindu-se daufurnale noi

Noile furnale aveau 17 metridghime si o produgie zilnica de 80-90 t forit Cu aceadtocazie s-
au inlocuitsi aparatele de iratzire Whitwell cu altele, mai margj s-a instalat o ndusuflang,
antrenat de o maina cu aburi de 800 CP.

20.10.1894.: Grav accident minier la mina Ronna dinina

Accidentul este prezentat in detaliu in articohsbeat, in care se precizeprintre altele, &
axplozia a avut loc n jurul orei 3:30, Tnaintetdaminarea schimbului trgi a avut numeroase
victime: 39 de mar si 31 raniti grav dintre care, mai tarziu, au mai decedat ®emi Cercetrile
au ajuns la concluziai@accidentul s-a datorat unei explozii pireig necorespuritor. Trebuie
amintitsi faptul @ aceast catastrof a fost, paain acel moment, cel mai grav accident minier
din Ungaria.

In harta anexai articolului, pe lang locul exploziesi galeriile afectate, s-au notgtpozitiile
victimelor (numerotand cu 1-2557-75 motii, respectiv cu 26-56anitii grav).

18.12.1896.: Grav accident minier la mina deactbuni din Resita

Asa cum rezult din articolul anexat in accidentul cauzat de ezipl@rafului de g&rbunesi-au
pierdut viaa Tn jur de 80 de mineri. Explozia s-a produs legle mifi ,Szécheny”, in jurul
orei 18:30, cand in minucrau 128 de mineri din schimbul doi. Prima exjpaa fost urmatla
scurt timp de o a doua, mult mai putesinim momentul scrierii articolului, la 27 decembrie
echipele de salvare maiwtau 35 de disputi (probabil moti).
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1905.: Construaia primei centrale termoelectrice

Centrala fungona cu gaz de furnal, fiind doatu 4 maini cu gaz sistem Sehmer (Ganz) de
1.800 CP, cuplate cu alternatoare de 1.050 kWk8,& 20,8 Hz.

1908.: Se construigte si se di in folosinta statia de cale ferai a Uzinelor Reita

Cladire staiei a existat panin anul1974

28.11.1908.: Sealin exploatare linia ferati Anina-Resita

Conducere&tEG si-a pus problema realizi unei legituri directe intreResita si Anina,
ieftinind considerabil transportufibunelui de 1&Anina spreResita, precumsi a minereurilor de
fier de laDognecesi Ocna de Fierspre instalgile siderurgice de la Anina. Trebuie memet
faptul c la acea datlungimea dii ferate Anina-Reita era d&24 km (!).

in cele din urna s-a recurs la o safe de compromis, prin concesionarea constrsiirii
exploatirii de catre StEG a liniei ferate secundare, cu ecartament nor@®ialyita-Berzovia-
Bocsa-Rsyita pentru o perioatdde 90 de ani, ceea ce a permis reduceera ghsfzam la Anina
la 127 km Tn 1917 ciile ferate ungare adscumpiratsi aceast concesie, mgmand ing
facilitatile tarifare acordat8tEG.

1909.: Ultima modernizare importanta a laminoarelor in perioada StEG

1909.: Incepe # produci primul cuptor electric in oteliria speciak

18.11.1915.: Societate@anz Rt. incepe construgia liniei de inalti tensiune Anina-Raita
Contractul privind executarea linidagrta traseului) s-a incheiat la data d& noiembrie 1915
lucrarile au demarat imediat construtia a fost finalizat in timp record, pe data @9.09.1916
Pentru detalii vezi la capitolyDocumente” articolul,Linia de inalt a tensiune Anina-Raita”
(in limba germai).

13.02.1920.: Constituirea U.D.R. care preia uzineléeritoriile si domeniile StEG

EPOCA U.D.R.
(1920-1948)

13.02.1920.: in,Jurnalul Consiliului de Mini stri” nr. 290 se aprol infiin tarea noii socieiti
U.D.R.
Datorita unor schimbri de guvern abia la 8 iunie 1920, urnalul Consiliului de Mini stri”
nr. 14801 este public&tecretul RegalNr. 2455, prin care Ministerul Comatui si Industrial a
autorizat cdimpreuni cu alte persoane sau socigtsa constituie o societate romanedague
aciuni pentru exploatarea domeniilor, minelgruzinelor dinReyiza, proprietate a sociétii
austro-ungare privelegiate, azibor ferate ale statului precuryi minelorsi uzinelor statului de
la Hunedoarasi Cugir"”.
Inregistrarea noii soci&fi ca persoanjuridica romari s-a ficut laRegistrul Comegului din
Bucuresti sub nr. 338/1920, in prezeardirectorilor societii StEG de la acea datArpad
Hajts, Viktor Jungh, dr. Eugen Linksz, Nikolaus Balint, Anton Heindrich, Karl Kneipert ,
Geza Halaszi dr. Karl Revay, unii dintre acgtia urmand a fi reggiti ulterior si ac directori in
nou-infiintata societate @.D.R. (Uzinelesi Domeniile Resita).
Prin aportul in natdradus de d@re StEG, noua societate a devenit proprietara unui patrimo
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care se compunea numai in judeCaras-Severindin urmitoarele fabrici, uzine, concesiugi

domenii:

- uzinele metalurgicgi constructoare de rgiai din Resita si Anina

- fabrica de mgini agricole de ldBocsa

- minele de fier de I&®cna de Fiersi Dognecea

- minele de &rbuni de laSteierdorf, Domansi Secu

- minele de cuprgi aur de |aOravita, minele de cupryi atelierele de unelte agricole de la

Ciclova, minele de cupru de Basca

- concesiunea minelor de figrmangan de I®elinesti, a minelor de fier de lArmenis, a celor

de lignit de laCaransebg, Armenis si Bozovici

- domenii cu o suprafatotak de 95.863 hectare, din care 88.248 hectadene

- febricile de cherestea deAaina, Bocsa, Viliug si Zavoi, fabrica de var de I@oltan, 134 km

cai ferate proprii, 103 km canale de girit, trei vii (Moldova Noua, Ramna, Tirol ), dou iazuri

(Viliug si Anina), precumsi participarile la 16 societti la acea dat dintre care la multe dee

pachetul de control.

Pentru realizarea amlwsului program de invesiii dupa o prima emisiune de aiini a urmat la

scurt timp in& una, aceasta in valoare de 50 milioane lei.See@fama & perioada imediat

urmatoare nfiinarii U.D.R. marcheaZ un punct de discontinuitate in evgduuzinelor, deoarece

sectorul construt de maini inceteaz de a mai fi in primul rand un auxiliar al celudsrurgic

care realiza produse cu o valorificare mai radumetalului. Prin utilajele pe care incepdes

produé chiar din cel de al treilea deceniu al secoluldi gfocomotive cu aburi, armament,

magini electrice, utilaj petrolifer.D.R. ajunge una din uzinele de p&rnmportana ale

Europei.

1920-1921.: Fabrica de podursi constructii metalice ia parte la refacerea podului de peste

bratul Borcea

Lucrarea a fost efectuain condiii de calitatesi de pre deosebit de favorabile pentru statul

roman. Sursele de documegaamintesc executarea a peste 180 poduri ferosid@ rutiere.

1921.: Inceputul fabricatiei motoarelor electrice

in decursul primuluizzboi mondial s-au executat doar repia@perative a unor utilaje cu profil

electric, Ing treptat s-au executgitmasini noi, mai intai pentru uzul propriu al socigt iar din

1922si pentru teti. Fabricaia a fost ganditde la inceput cu un grad mare de integrare,

cuprinzand proiectarea gaexecutarea tuturoraptilor componente, montargaincercarea

ansamblelor. T1921s-au fabricat deja 96 motoare asincrone trifazatputeri de la 8 CP la 90

CP, pentru dotarea fabricii de locomotive, pe atimconstruge. In anul1924s-au executat

primele dod transformatoare de 2500 kVA, 5500/53i\20,8 Hz pentru sei@ laminoare.

Primul generator destinat unui alt client a fost cel pentimina electrici lasi, de 800 kw, 6000

V si 187 rot/min. In1926s-a fabricat primul generator pentru export, peeiploatarea minier

Smederevo(lugoslavia), este vorba de un alternator de 500 kW.

1923.: La inceputul anului incepe & produca noua fabrica de locomotive

Fabricaia de locomotive constituia iade la inceput una dintre pricitile U.D.R -ului, pornind

de la nevoile mari ale administiei de i ferate. In perioadStEG fabricaia si reparaia

locomotivelor s-a efectuat in diferite ateliere pessalizate iar intet919-1922mai ales in

Fabrica veche de maini.

Nouafabrica de locomotivea fost amplasatpe malul stang d@arzavei, avand o suprafa

totaki de 11.200 r dintre care 4320 fireveneau celor trei deschideri alzangeriei

Construgia metali@ a noii fabrici, reprezentand 1800 tone, a fostaie la fabrica de poduri
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si montati sub conducerea intpn Pasarica, zidaria sub conducerea indleisinger, iar
coordonarea modtii utilajelor a asigurat-o ingMlendlovici. La dotare, se@ dispunea de un
atelier de montaj de 7000°n181 maini unelte, 10 poduri rulante de péla 30 tone, sectoare
de vopsiresi tevarie, precurnsi un pod transbordor de 120 tone.

Din punct de vedere al capauit, estimarile au aétat o produge posibik de pa# la 100
locomotive/an.

Para in anul1944U.D.R. a executat un nuinde 557 locomotive nai a reparat alte 1402.
Datorita importanei temei istoria locomotivelor cu aburi fabricadeResita va fi prezentat intr-
un capitol separat.

1923.: Reconstrugia unui furnal

Furnalul a fost modernizat marit, renuntindu-se definitiv la folosirea mangalului.

1923.: Se reia fabricéia de armament

in prima perioad se onoreazcomenzi de proiectile, iar dit925Incepe exedia tevilor
amovabile de 75 mm, care avéacentinue Tng patru ani, precunsi resemizarea tunurilor
existente. Tot in aceagperioad incepesi fabricaia deutilaj petrolifer , pe baza licetei de
fabricgie cumprate de la firma americamational Suply Corporation.

1927.: Se decide extinderea centralei termoelectaale la Anina

Datorita cresterii necesarului de energia elecirla 60 milioana kWh in anudl927, se decide
punerea in furtaine a unui nou turbogenerator (fabtied/ickers) de 7.500 kWi 5.500 V,
functionand cu ajutorul unei baterii de 8 cazaneStipling si Tischbein, care foloseau atat
sisturile bituminoase, c&t gazul de cocserie.

S-a ajuns ca in an@B28sistemul energetic &.D.R., compus din 6 centrale interconectate, s
produa 61,6 milioane kWh, acoperind nevoile proprii.

1928.: C.F.R reziliead o parte din comenzi

U.D.R., care avea in curs un program aoiside investii a trebuit & contracteze un imprumut
ipotecar de 2 milioane de dolari deBanca Henry Schréderdin Londra. Situaia s-a agravat
n anul1929cand, de asemenea, nu au fost comenziadte feratesi s-au contarctat Tracdoua
Tmprumuturi ipotecare, dee 400.000 lire sterlinetotat, pentru a metine gradul de ocupare al
atelierelor, s-a lansat o comark 34 locomotive(desi nu exista un contract ferm €iF.R.).
Societatea a intampinat mari dificigitsi Tn 1931, cand produga a sézut la 55% f& de1928si
a trebuit & inceteze pentru o periaadrodugia furnalelorsi a unor linii de laminare. Varful
crizei s-a atins 11932 cand produga a sézut la doar 43%, Tn unele sectoare chiar manpu
iar salariile pitite reprezentau doar 34,4%&ale1928 Redresarea uzinelor a inceput @lapul
1934 fiind suginuta cu comenzi ale armatei, ale adminig&iade ci ferate, dagi prin
diversificarea tipurilor de produse oferite.

1929.: Lucrari de modernizare la laminoare

Se reface complet atelierul de bandaje, fiind dotad pres hidropneumatig de 2.000 tone, un
ciocan de 4 tf cu dublagiune pentru forjareginelor, un laminor laminor orizontal de bandaje, o
presi de ambutisat discuri de 1.000 tonegicaoi cuptoare de iradzire si tratament termic,
respectiv sisteme detamnare. Conform datelor statistice ale timpuluil®85aceast instalaie
avea cea mai mare capacitate Huropa la produgia de bandaje, aceasta din @rexportai, de
altfel, in cantidti mari intarile invecinate.

1929.: Se construiesc daucubilouri pentru turn atoria de fonta

Capacitatea cubilourilor era de 7,5 respectiv 8t Cu aceasbcazie a fost rétuti si hala
turnatoriei, fiind completat cu instal@i de cutitaresi remaniere a defectelor, cu cuptoare de
uscat formei detensionare piese etc.
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1929.: Se construigte primul pod rulant

Podul rulant de 5 tone in consttiecsudai a fost destinat chiar pentru deschiderea mijlacie
fabricii de poduri, urmat in anul utitor de un al doilea de 30 tone destinat fabricthrele
magini. Trebuie remarcaticambele poduri rulante au furanat fra nici un fel de problemetpa
la dezafectareaadirilor respective 111958si 196Q

1931.: Oprirea ambelor furnale

Oprirea a fost cauzatle grava criz economid mondiali, care a afectat uzinele dinBanatul
Montan.

1934.: Incepe redresarea uzinelor

Producia incepe & creasg, mai ales datoritunor comenzi ale armatgiale administraei de

cai ferate, ajungand 1h935para la 64% din produga anului1928

1934.: Incepe # produci noua cocserie construif la Resita

in acelai timp se dezafecteazechea cocserie deAaina (construit in 1913. Noua sege
avea o suprafa de 1.200 rfy fiind pusi in funaiune in mod galonat in1934-1935folosindsi o
parte din utilajele de la Anina. Noua gedolosea drept materia princarbuni de laDoman,
Secusi Anina, facandu-se experimeit si cu cirbuni de laPetrosani. Ca produse secundare se
obtineu acelea care se distilau la fabrica dédaiova, precumsi sulfat de amoniu, acid sulfuric
si gaze de cocserie folosite la filmirea cuptoareloBiemens-Martin,

21.05.1934.: Incheierea acordului de colaborarg asisterti technici cu firma britanic &
Vickers

in cadrul acordului s-a convenit asimilaredrisita a materialului de artilerie necesar armatei
romane (tunuri, afete etc.). Din aceastagd cererile au devenit atat de mari, incat uzinete di
Resita au trebuit 8 cedeze o parte din comenzi, utilgispecialgti fabricii de armament nou
infiintata Astra Brasov (la care dgnea pachetul principal de tami).

1935.: U.D.R. are un nuréir de 12.838 de angaja

Dintre acsatia 5.998 lucrau I&esita, fiind angaja ai direaiunilor exploatrilor si celei a
atelierelor.

1936.: Reconstrug¢ia si modernizarea celui de al doilea furnal

Multumita maririi capacittii si modernizrii furnalelor produ@a acestora s-a dublat, ajungand in
1942la nivelul maxim de peste 100.000 tone.

21.05.1937.: Adunarea generdla adionarilor constata ca societatea U.D.R. s-a redresat
dupa criza

Datele bilaului aratau un volum al varizilor de 1734 milioane lei, cu un beneficiu brut@gb
milioane, un volum al impozitelor de 186 milioagi@lividente de 75 milioane lei.

1937.: Punerea in funtiune a celui de akaptelea cuptor Siemens-Martin

Concomitent cu irire capaciitii celorlalte cuptoare prodtia a crescut la 230.000 tone/aelo
n perioadaazboiului.

La otelaria special, pe lang vechiul cuptor electric existent dir909s-a mai aslugat un cuptor
Martin de 4 tone indzit cu picura precumsi un cuptor electric fabrigee Brown-Bowery de 2
tone regindu-se o majorare a prodies de aeluri speciale la peste 6.000 tone/an.

1937.: Modernizareasi extinderea forjei

Ca urmare a asinatlii fabricatiei de armament, in special a celei de tunurisa ¢onstruit
cuptorul tipWeidemann, pentru inélzirea lingourilor, doé cuptoare cu §rura, cu aceea
destinaie, precunsi doua cuptoare electrice pentru recoacere.

In anul1942au fost aduse de la arsenalul armateBiinuresti si montate in hala de prese dou
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cuptoare de iritzire, un cuptor de ogivare, ddprese de 300 tone pentru fabricarea bombelor

Brandt de 120 mm, impredrcu dod prese de trefilarg instalgiile de pompe aferente.

1937.: Construgia primului pod sudat

Trebuie evidefiat ci acesta a fost primul pod (rutier) sudat realimd®@mania, fiind considerat

al treilea pod sudat diBuropa. Podul avea o deschidere de 3@itega oraul Resita cu

cartierulStavila. Ulterior uzinele auealizat, tot inResita, cel de-al doile@od cu deschiderea

de 32 m.

1939-1940.: Construgia primelor compresoare de aer

Proiectate de prof. dr. ingazar Stoicescuaceste compresoare au fost deosebit de rokiuste

fiabile, durata de funmnare situandu-se intre 3040 de ani.

08.08.1941.: Concernul germaiklermann Goring Werkeasimileazi practic U.D.R.

Prin instaurarea 1h939a Protectoratului Boemieki Moraviei, statul cehoslovac a dispit de

pe hard, iar concernul german a rgiusa olxina prin forta duplicate ale celor 177.600tami

U.D.R. ale firmeiCeskoslovenska Zbrojovkauind astfel 8-si impurg in calitate de aonar

important membrii in consiliul de administiecéatsi in comitetul de dirgtune al uzinelor, in

acesta din uriintrand: dr.Guido Schmidt, ing. Karl Kuchinke si dr. Ottmar Hecyko.

Incepereaizboiului conduce la militarizarea uzinelor, uzinamneste un coordonator militar

ataat direciei generale de |Bucuresti — colonelulConstantin Levereanu—si un comandant

militar la Resita in persoana colonelului inBoitan, unul din cei mai importanspecialsti in

domeniul fabricéie de armament modern.

in 1944au fost confruriri armatesi pe teritoriulU.D.R., care au afectat explaate silvicesi

miniere n4, din fericire, oraul Resita nu a avut de suferit, dagum nici in timpul &zboiului

nu a cunoscut oroarea bombardamentelor aeriene.

15.07.1946.: In Consiliul de Adminstraie al U.D.R. au fost cooptti si reprezantantii par tii

sovietice

Acestia au fost cooptain conformitate cu conveia de armistiu si cu acordul de colaborare

economid sovieto-roman incheiat Bamai 1945 reprezentand singura alternétoe a salva in

acel moment uzinele de la o preluare tothloii membri cooptg au fost ing.Constantin

Matveevici Kriakin si ing. lvan Grigorievici Grinenko .

1946.: Incepe fabricaia locomotivelor pentru Uniunea Sovietié

Aceste locomotive au fost fabricate n cadrul adlipr partii romane, avand ecartamentul de

1524 mm ceea ce a impuys construirea unei linii speciale pentru incercaaeastora. Intré946

si 1954s-au produs in tot&24locomotice050de tip€ER.

1946.: Se realizeaz prima turbin a hidraulic a

Este vorba de a microturkimle tipFrancis, cu generatorul aferent de 100 kW\éra destinait

hidrocentralei Moldova Nau Si aceast realizare a constituit o premieindustriafi pentru

Romania, constituind inceputul unei lungi traidice contind si in zilele noastre (!).

1946.: Se introduce in fabricéie locomotiva seria 150.000

Aceasi locomotiva a constituit tipul de bazi cel mai modern utilizat deide ferate romane

pentru traficul greu de mairfdin acest tip fabricandu-se n to2&l9 buciti (doar din seria

50.000s-au fabricat mai mult&61 buciti).

15.08.1947.: Personalul U.D.R. este de 22.892 arsggjdin care 13.108 lucreai la Resita

Aceasta repreziato cragtere de 78,3% ta de1935

11.06.1948.: Ndonalizarea U.D.R.

Desfiintarea efecti¥ a unui organism atat de complex, cum a fost sateiat).D.R. din punct de

vedere al rarimii, diversititii profilului de fabricaie sau a dispersiei sje, a creat probleme
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mari, patrimoniul u impartindu-se in baza unor protocoale intre mai multestere economice
nou infiintatesi organe ale administriai locale, dup ce péa# la strsitul anului 1948 a
functionat sub denumiredzinele de Fiersi Domeniile Rgita — intreprindere ngonalizatd
(U.D.R.I.N.), agionarii principali fiind Statul Roman (6.981.974 awni) si U.R.S.S.(3.010.927
agiuni).

DUPA NATIONALIZARE
(1948 - 2006)

11.06.1948.: Ndonalizarea Uzinelor de Fiersi Domeniilor Resita
Desfiintarea efecti¥ a unui organism, cum a foSocietatea U.D.Rdin punct de vedere al
marimii, diversitatii profilului de fabricaie sau al dispersiei spale, a creat probleme mari,
patrimoniul gu Tmpartindu-se in baza unor protocoale intre mai multastene economice nou
infiintatesi organe ale administriai locale, dup ce pa# la sfasitul anului1948a fungionat
sub denumiredUzinele de Fier si Domeniile Reaita - intreprindere nationalizata
(U.D.R.I.LN.)
Din punct de vedere juridic inmatriculardeD.R.1.N. la"Registrul comerului" s-a ficut 1a19
februarie 1949 sub nunarul de Tnregistrar&24.461/1949ar partajarea capitalului social a fost
facuta astfel:
- Statul ROMA&N......cccocoiie 6.981.974 dani
-UR.SS. S e 3.010.927 aoni
10.08.1949.: Uzinele din Rgta devin parte a ga-ziselor socieiti mixte sovieto-romane
(SOVROM), infiin tate prin decretul 334
In cadrul uzinelor dirResita intalnim in aceastperioad "SOVROM metal" , incorporand in
principal sectorul siderurgic, respecttOVROM utilaj petrolifer" , cuprinzand sectorul de
construdii de maini. Acesta este primul moment in care complexdustrial Rgita se desface
Tn parti componentai, cu excega perioadei de regrupare @M.R (Combinatul Metalurgic
Resita, intre01.10.1954-01.04.19¢2aceast situgie avea & se perpetueze, adancindu-se chiar,
deoarece drumurile pe care au mers de atunci oefeuhititi au fost in general divergente
11.06.1948 - 30.09.1954.: Epoca SOVROM
in aceast perioad nu s-au fcut nici un fel de extinderi sgale, luctrile de investii, de altfel
limitate, fiind orientate spre achimnarea unor utilaje, avand ca scopsteeea posibilitilor de
prelucrare, atat in ceea ce pgireedimensiunile, cafi capacittile, mai ales ca urmare a
asimilarii fabricaiei de utilaje termosi hidroenergetice, precugna noilor compresoare de aer.
Trebuie amintit & Tn aceagtperioad, in vederea extinderii bazei energetice s-a ragisma
amenajare hidroenergetisistematié din Romania, cea éBarzavei superioare. Aceasta avea ca
obiectiv captarea apelor rauBBarzavasi completarea debitului acestuia cuian bazinele
hidrografice aléNerei si Timisului, precunsi realizarea unui lac de acumulare in amonte de
Viliug, barajul'Gozna" (capacitate 10.710.000%si o centrad hidroelectri@ ce folosea o
soluie originak: pe de o parte dawgeneratoare antrenate de turbine Francis de kX\QO0
precumsi doui grupuri generatoare antrenate deaimubine Pelton, cu doi rotori inegali,
corespunzand surselor de alimentare diferite cd gietidere.
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In anul1952atelierele de I8ocsa Romani devin unitate economidndependert care avea

sa-si modifice peste aéva ani profilul de fabricge prin preluarea de Resita a fabricaiei de

podurisi construgii metalice.

Directorii sovietici care au condus in acégstrioad uzinele dinResita au fost:Nikolai

Alexandrovici Olhov, Oleg Sergheevici Simonenkdvasili lvanovici Nikanorov si ultimul,

Ilvan Ivanovici Reuk.

Un eveniment deosebit in aceagerioad a fost construirea, intE949-1952 a noiiscoli

profesionale, cea mai mare dari la acea dat

01.10.1954 - 01.04.1962.: Epoca C.M.R.

In urma desfiiarii societitilor mixte de tipSOVROM, a fost constituiC.M.R. (Combinatul

Metalurgic Resita), ce aveadsgrupeze din nou uriiile care alétuiseti cu cdiva ani in urni

Societatea U.D.RTrebuie amintit faptul£intre1955-1961 C.M.Ra fost condus, de altfel

singura dat in indelungata sa istorie, d&me un om care nu dispunea de o fitieg de

specialitate tehnig juridica sau economicaMihai Patriciu .

in conformitate cu noua noul sistem economic rigehtralizat, fabridé unor produse a fost

transferal de laResita la alte intreprinderi digara:

- 1954-1955transferarea fabri¢iai de utilaj petrolifer, motivatde necesitatea apropierii acestei

fabricaii de beneficiarul produselor;

- 1957-1958transferarea fabridi@i de podurki schimbitoare de cale ferata uzina dinBocsa

Romana; ulterior fabricaia schimhtoarelor de cale ferat fost transferatla Buzau. Tot in

aceast perioad s-a transferat IBocsa Romana si fabricgia de poduri rulante (care se realizau

la Resita inci din anul1905;

- 1957-1959transferarea Ibzinele Electroputere Craiovaa fabricaiei de transformatoare, a

unor tipuri de motoare electrice, iarUainele Progresul Biila a fabricaiei de rai montate

pentru vagoane.

In aceesi perioadi Incepe asimilarea unor produse cu un grad ridieaehnicitate, care nu

puteu fi realizate Tn a@tparte Tntara in momentul respectiv. Din acest punct de vedsractura

de fabricaie din aceadtperioad a sectorului de constrticde maini de laC.M.R. cuprindea:

- locomotive cu aburi, tipul de bafiind cele din seria 150.000;

- turbine cu aburi cu puteri pafa 10 MW,

- compresoare de aer cu piston;

- turbogeneratoarg alte tipuri de mgini electrice;

- utilaje metalurgice (destinate in special sedtosiderurgic);

- motoare electrice (de curent continuu, asincgpsecrone);

- mecanisme pentru poduri rulagtenacarale.

In septembrie 1955e fabrid la Resita cea de 4.000-a locomoti#, fiind vorba de una din

seria 150.000.

Un moment deosebit s-a inregistrat in a@fi#7cand, in cadrul aicinii de modernizare &.F.R.

s-a decis achigbnarea unei licete de fabricae TnRomania a unor locomotiv®iesel-

electrice Documentga era furnizat de un conseiu format din firmele elvgeneSulzer

(pentru motor)S.L.M. (pentru boghiurgi rest grti mecanice), respectiBrown-Bovery (pentru

ansamblul locomotiveji partea electrif). La Raita urmau % fie executate cele mai impurtante

subansamble ale locomotivelpranume motoerale Diesel de taoesi boghiurile

locomotivelor (furnizorul general al locomotiveliind Uzinele Electroputere Craiovg.

Era vorba de motoaiRiesel de 2.300 CPcu injegie direct si supraalimentare, cu 12 cilindri

dispusi pe dou linii de arbori cotii, cuplai printr-un angrenaj de sincronizare cu generatorul
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electric.

Construgia noii chdiri asegiei de motoare Diesel incepu in anul958si deja in decembria
1959a fost realizditin noua sate prima pereche de boghiuri, iarld8 decembrie 196@&
functionat deja pestandul de proki primul motor Diesel de 2.300 CP produs deeC.M.R.
Tot in aceadtperioad s-a decis extinderea 3@da a uzinelor prin construire unei noi platforme
industriale n zonMociur . Intre lucgrile preliminare trebuie amintite ameaale terenului, Tn
primul rand asanaredliilor, coborarea nivelului apelor freatice gaonstruirea unei intregi
infrastructuri de utiliiti (cai de aces rutierg feroviare, alimentarea cu energie eleétrey,

gaz metan etc.), urniatle construirea obiectivelor industriale proprisezi

- intre 1955-1956se construige noua turatorie de oel, dotad initial cu un cuptor Siemens-
Martin de 10 tone (completatilterior cu cuptoare electrice de diferite cagaitinstalaii de
preparare a amestecurilor de formare, @ balformare, o cdtatorie de piese precusn
depozitele necesare. Ctelaria special si extinderile ulterioare supratatotal a turritoriei a
ajuns la 24.500 fin

- Intre1957-195%e construige turriitoria de fond, dotati cu dod cubilouri, spéi de formare

si turnare, cuptoare de uscat forme, ingtapeentru preparat amestecuri de formgreilterior,

cu un cuptor electric de 3,3 tone;

- Intre1958-1960se construige noua turatorie de metale neefroase, compdmtr-un sector de
topire, dotat cu cuptoare, creuzete de grafitapaisi cu un cuptor electric de indtie de joas
frecvens, avand de asemenea sectoare de formare, tyirangtare. In cidirea turritorie de
metale neferoase a fost ampléasaturnatoria de precizie, supratatotad a turratoriei fiind de
5.470 nf;

- in anul196Q odati cu construirea séei de modedrie cu o suprafid de 3.020  se incheie
aceast etapi de dezvoltare a platform®ociur .

In anul1961se incheie practic fabriga locomotivelor cu aburi TasTn anull964se mai fabrig
doui locomotive cu ecartament ingust (1.000 mm) peciiite ferate ale/iethamului. Trebuie
mertionat & la Resita s-au fabricat in totdl.461locomotive cu aburi!

Intre anii1960-1961se construige noua cldire a segei deMecanici Grea, una dintre cele
mai remarcabile particulaiii ale realizrii fiind aceea & noua cidire a fost realizatfara
Tncetarea activitii in cea veche, atiirea nod "imbracand” efectiv vechea constrtie, care nu a
fost dezafectatdecat dup terminarea compléta luctrilor acesteia. Noua sge, condus de

ing. Eugen Discilache, avea o suprafatotal de 10.000 rf) fiind echipai cu poduri rulante de
120si 80 de tone, avandidie una dintre cele mai importante gsede prelucrargi montaj din
tard, unde s-au realizat practic toate turbinele hilizayi hidrogeneratoarele cuprinse in vastul
program de amenajare hidroenergetiduririi si a raurilor interioare.

In aceast perioad pe teritoriul segilor de siderurgie au avut loc uatoarele construi,
extinderi spaale:

- in anul1958se modernizeazoteliria Siemens-Martin, cuptoarele vechi de niicapacitate se
Tnlocuiesc cu cuptoare noi, de 125 respectiv dedgSnesi se doteaxsi cu un nou melanjor.
- Tntre1961-1962se construiesc dawoi furnale de 700 fi se di Tn funaiunesi noua linie de
turnat fon pe band. In anul1962se realizezx complexul de exploatare, prelucraréransport
al calcarului tehnologigi se pune n funtwne fabrica de aglomerare a minereurilor. Totrinla
1962se termid si construgie celui de al treilea baraj de acumulare de peBéatzava, si anume
barajul"Secul" avand o capacitate de 7.000.000 m

01.04.1962.: C.M.R se divide in C.S.R. (Combinatdiderurgic Resita) si U.C.M.R. (Uzina
de Construdtii de Masini Resita)
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Deoarece din acest moment celedonititi industriale devin practic independengeistoria lor

poate fi tratat separat.

C.S.R.

- 1963 Punerea in funitine a celei de-a doua gai de turnat font pe banda;

- 1964 Punerea in funwne a fabricii de var;

- 1966 Punerea in funitine la gelaria Siemens-Martin a unui cuptor de 250 tone;

- 1967 Reconstruga laminorului de de profile mijlocii a celui de profile gpare;

- 1968 Intra in funaiune cel de al doilea cuptor de calcinare la fabde var;

- 1969 Punerea in funine a noului laborator rapid de lgetiria Siemens-Martin;

- 1971 Punerea in funiuine la gelaria Siemens-Martin a celui de-al treilea cupto28e t;

- 1978 Punerea in funiune a laminorului degrosiserde semifabricate. Dotarga

modernizarea sectoarelor de transporturi;

- 1980 Incheierea primei etape de extinderi hidro-temeogetice;

- 1983 Demararea constrtiei unei noi uzine cocso-chimice. Incepereadritor la amenajarea

hidroelectri@ "Nera Crainicel" ;

- 1986 Introducerea in exploatare a calculatoarelorrdegs (furnalgi oteliria Siemens-

Martin);

- 1991 Se trece la oprirea fabricii de aglomeyiad furnalelor;

- 1995 Demararea ludrilor la otelaria electri@;

- 1996 Sarbatorirea a 225 de ani de exist&®a Sociedtii;

- 06.12.1998Se trateazprima safj in cuptorul oa;

- 03.07.1999Se elaboredizprima safj in cuptorul electric;

- 16.08.2000PrivatizareaC.S.R.94,4891% din awni sunt cumprate deNoble Ventures Inc.

(SUA). Deoarece n perioada uttoare au fost probleme, mai ales financiare, eudir

proprietaé, statul Roman a anulat privatizarea, excluzamddiXoble Ventures Inc.din

randurile proprietariloC.S.R;

- 2004 Privatizarea repetab C.S.R.de data aceastétee firmaTMK (Rusia), la preul de

vanzare de 1€;

- 12.04.2004Furnalul nr. 1 este aruncat in aer pentru albnfécat ca fier vechi.

U.C.M.R.

- 1962-1964 Se realizez primele 24 de hidroagregate, pentru un &iude 11 hidrocentrale din

amenajarea complexului Bigataval. Remarcabil este faptul ¢ dupa peste 30 de ani de

exploatare nu au necesitat repaugenerale;

- 1964-1965 Demolarea forjei vechi construirea noii édiri a sediei pe platformaviociur .

Noua setie are in final o suprafade 11.000 ) cu dou deschideri, iar in imediata veatate o

segie mecanié pentru ebgarea pieselor turnatgforjate. Din nefericire dotarea cu utilaje noi a

sediei a fost foarte limitat si astfel aceasta a fost obligah mertina in funagiunesi sa utilizeze

unele utilaje de peste 100 de ani vechime;

- 1965-1971 Executarea hidroagregatekpia altor subansamble diSistemului hidroenergetic

si de navigaie Porrile de Fier I'. Hidroagregatul se compunea dintr-o tusibite tipKaplan cu

0 putere de 178 MW, avand adere de calcul de 27,2 gnturatia nominad de 71,5 rot/min,

respectiv hidrogeneratorul de t)/S cu puterea de 190 MVA la tensiunea noniirgd 15,75

kV. Dimensiunile erau impresionante, diametrul tfitad de 16 m, butucul rotorului turbinei

cantirea 94 tone, iar cekase palete rotorice caneéau 18,5 tone fiecare, diametrul total al

rotorului fiind de 9,3 m. Intre subansamblele lieraistemului de anviga meriti amintite

servomotoarele hidraulice pentruianarea ecluzelor (diametrul interior al cilindru@00 mm,
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cursa tijei 20,3 m), cgl podul rulant de 400/80 tone destinatisnasinilor;

- 1966 Pe locul vechii forje se constrgie noua sate de tratamente termice secundare. Noua
setie s-a realizat intr-o atlire cu dod deschideri, cu o suprafiaotak de aproape 5.000%n
dispunéand de o diversitate mare de cuptgigpeocedee de lucru, una dintre deschideri fiind
utilizata Tntr-o construge etajal si cu un sector deapgalvanice.

Tot Tn aceadtperioad a fost construdtsi noua chdire a segei scubrie, amplasditpe un versant
de deal, intr-o &Hire cu dod nivele, cu o suprafatotak de 7.000 rf

- 1969-1973 Se procedeada reorganiiri ale structurilor administrative in ideea unei
descentraliari a responsabilitilor. Tn acest sens s-a creat pe de o paeetrala Siderurgici
Resita (cuprinzandC.S.R, Intreprinderea O telul Rosu si Intreprinderea "Ciocanul"

Nadrag), iar pe de adt parteGrupul de Uzine Rsaita (cuprinzandJ.C.M.R., Uzina de
Constructii Metalice si Masini Agricole Bocsa, Uzina Mecanici Timisoara, Institutul de
Proiectiri Energetice Raitasi Uzina Mecanic din Caranseba, infiintati chiar in1969.
Aceasi "experiena interesarit’ a durat apropa trei agi jumatate, fiind terminat cu funestul
Decret 162/1973care cuprindea "norme unitare de structpentru toate unitile industriale, o
Tncercare ce nu avea fie de fapt decéat un pas, diagate important, intr-un lungr de decizii
economice grgte (unele chiar catastrofale).

In perioada ce a urmat s-a continuat faliacde utilaje hidrosi termoenergetice;j s-a
achiztionatsi licenta de fabricie a unomotoare Diesel rapide de la firmaALCO (SUA). in
anul1972a fost achizionat licenta de fabricéie a motoarelobDiesel navale de la firma

M.A.N. din Augsburg (Germania). Realizate intr-o gainde puteri cuprinse intre 3.000-30.000
CP, aceste motoare au reprezentat o realizarelmtogentru uzi#i, atat din punct de vedere al
dimensiunilorsi greugtilor componentelor, cai ceea ce privge fiabilitatea pe care o impunea
specificul de exploatare al unei nave. Cele mai mare echipate cu motoare produse laifae
au fost petrolierele de 150.000 tone (realizatEd®i, 1984si 1987 si mineralierele de 165.000
tone (realizate 11989si 1990.

-11.02.1991 Transformare&).C.M.R in Societate pe Aduni si inregistrarea acestei la
Registrul Comertului Caras Severin

- 23.12.2003Vanzarea deatre APAPS (Autoritatea pentru Privatizare si Administrarea
Participatiunilor Statului ) a intregului pachet de tauni degtinute de stat (60,7908%)
consotiului format din societatea eluana INET AG si Asociatiei Salariatilor U.C.M.R.,
uzinele trecand in perioada postprivatizare.

COLABORATORI, INSTITU TII, DOCUMENTE

Mul tumir i
Doresc & imi exprim mufumirile tuturor celor care m-au ajutat la adunarederialului care a
constituit baza aceste "Istorii industriale”. Deszar nu vreauasfac nici o clasificare a
colaboratorilor, Ti voi enumera in ordine alfabatica de altfe}i institutiile, revistele,
enciclopediile care mi-au fost de un real folog&itocmirea acestei "Istorii".
Pentru observa, critici casi eventualele compléti, pentru care ¥ multumesc anticipat,arog
sa Tmi scrigi la urmatoarea adrese-mail:kladiva@info.omikk.bme.hu
Persoane
- Balazs, Hugo-Eduard(Germania, Stuttgarthugo.balazs@treffpunkt-banat,despectiv
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http://www.treffpunkt-banat.de/

- Ballas, Gerd(Germanigi Romania/Brebu-Nou)erd.ballas@de.opel.corsau
gerd.ballas@gmx.deespectivhttp://www.brebu-nou.de/

- Henn, Werner (Germania, Baden-Baden)erner.Henn@t-online.¢eespectiv
http://www.werner-henn.homepage.t-online.de/indet@l, care mi-a dat sfaturi utile, respectiv
mi-a comunicat adresele unor siteuri cuprinzancendtutil pentru "Istorie”

- Huszar, Janos(BME OMIKK, Budapesta, Ungariapjanos@info.omikk.bme.hware mi-a
ajutat la scanarea majdaitii articolelorsi a unui mare nugir de fotografiisi schite

- Maderspach, Kinga(Ungaria) kinga-maderspach@freeweb, maspectiv
http://www.maderspach.condare mi-a ous la dispa& mult material referitor la istoria
industriei din zona Rusca Montan

- Makay, Botond (Roménia, Rgta), nyugatijelen@terrasat.feare mi-a trimis multe articoke
fotografii despre intamptlile de actualitate din Banatul Montgindin Resita

- Perianu, Dan(Romania, Rgta), danperianuudr@yahoo.comle érui carti si articole au
constituit una dintre bazele intocmirii acestetdis"

- Stubnya, Gyorgy (BME OMIKK, Budapesta, Ungaria3tubnya@info.omikk.bme.hweare a
fost primul care a propus intocmirea unei aseméisearii”, cu mijloacele specifice ale
Internetului,si care, pe parcursul intregii actiita contribuit cu multe obserga mai ales de
natu tehnia, la imburitatirea contind a califitii "produsului final"

- Vetrovetz, Othmar (Germania)http://www.reschitz.decare adcut posibik, prin
intermediului siteului pe care 1l gestiongazi iau leditura cu muii prieteni (fati Resiteni) care
mi-au oferit multe materiale utile pentru acédsstorie”

- Woth, Walter (Germania)WalterWoth@aol.comcare mi-a trimis articolg imagini
interesante, pe care le-am folosit in cadrul "lstor

Reviste

- Banater Berglandeutschehttp://www.banater-berglanddeutsche.de/

- Magyar Sz6(, apare in Romania, in curs de disga);http://www.hhrf.org/rmsz/

- Nyugati Jelen(, apare in Romanialitp://www.nyugatijelen.com/

Institu tii

- BME OMIKK (in principal biblioteca)http://www.omikk.bme.hu/

- Caras-Severin, http://www.cs.ro/

- CSR (Combinatul Siderurgic Rga), http://csr.www7.50megs.com/index.htm

- Donauschwaben Village List Index(lista localiitilor Banatului Montan, in mai multe limbi),
http://www.genealogienetz.de/reg/ESE/ds_idx.htm

- Infocenter PAI (Patrimoniul Industrial al Banatului Montarmktp://www.cultura-
industriala.ro/

- Montanuniversitat Leoben (Universitatea Montanisticdin Leoben),
http://www.unileoben.ac.at/

- UCMR (Uzina Constructoare de Mlai Resita), http://www.ucmr.ro/

- Universitatea "Eftimie Murgu" Resita , http://www.uem.ro/

Enciclopedii

- A Pallas nagy lexikona(de aici am luat multe date referitoare la persgalocalititi, mai ales
pentru varianta in |. maghiaa "Istoriei"),
http://www.mek.iif.hu/porta/szint/egyeb/lexikon/ted/html/index.html

- AEIOU Osterreich Lexikon (), http://www.aeiou.at/wavemaster.internal/timelindés.htm
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- Encyclopedia Britannica (), http://www.britannica.com/
- Merriam-Webster OnLine (), http://www.m-w.com/

Sursa:
http://www.info.omikk.bme.hu/Archivum/hegyibansag/Webhely/Webhelyr/Istoriel.htm
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