Vali Corduneanu

Acum 150 de ani Timsoara era conectal la Europa Centrala
Orasul nostru a fost primul nod feroviar de pe actualulteritoriu al tarii

JIn 1857, zidindu-se linia feratSeghedin-Timoara, orgul nostru ajunge n légura cu
Budapesta-Viena. In acest an salejte si gara Domna Elena, care seameste apoi in anii 1896-
1898. In 1871, se alleste linia ferai Arad-Timisoara. In 1876 se intinde linia ferate la
Timisoara la Caransebeiar in 1878 panla Orova, Gara din Fabricse zidgte in 1876, iar in
1897 i se aduc unele modifit. Tn 1895 se face linia ferfTimisoara-Sannicolau Mare, la 1896
linia Timisoara-Buzig, in 1897 Timgoara-Radnai Timisoara-Modg.

Para la introducerea trenului, légira cu Budapesta sécka prin éruta patei. Drumul
tinea 2 zile, cu 2 popasuri. Daerau vremuri ploioassg rele, @latoria tineasi saptamani intregi.
Costul unui drum era in cel mai bun caz 40 florém. mijloc mai comod deatitorie era éruta
accelerat, care nu poposea la hanuri, decat numai génschimbau caii. Pentru lumea maas,
un mijloc de transport din Tigowara in orgele din jur era transportul numit Cambiatur. Celeca
voia @ calatoreasé scotea un bilet cu pnd de 17 cruceni. Acest biletidea dreptul la oatitorie
de la o staune de pstalion la alta. Acest fel de comuniea era foarte anevoios.” (Tigoara -
monografie istorig, de dr. Nicolae lligiu, 1943).

Festivitati

Joi, 15 noiembrie 2007, s-au aniversat 150 de anladdeschiderea liniei de cale férat
Szeged-Kikinda-Jimbolia-Tindara, evenimentul fiind marcat prin organizarearunanifesiri in
orasul nostrusi la Jimbolia, la care au participat ca invitat @géministrul transporturilor, domnul
Ludovic Orban, conducerile socigtor de cale ferdi, actualisi fosti cefersti. Cu dod zile Tnainte,
Sindicatul Mecanicilor de Locomotiwin Depoul C.F. Tinyioara a organizat o confetinde pres
speciai.

in 1857, la trei ani de la deschiderea liniei Bgfmaviia (1854), Timgoara devansa
primele @i ferate din Dobrogea (1860), Transilvania (186Blcovina, Tara Romaneascsi
Moldova (1869)si Oltenia (1875). Festivitile de joi au Tnceput diminea la Depoul C.F.
Timisoara, cu activitate neintrerdptlin anul 1857, acolo unde a fost program de fan§as-a
dezvelit o plag aniversat. Aici a fost vernisdt o expoziie filatelici temati@ a coledonarului
loan Danciu, fost ceferist. Apoi inviiaau urcat in trenul de epacadus de la Oragd, format din
doui saloane, restaurasit3 vagoane de clasasil s-au indreptat spre Jimbolia. Trenul a avut oprir
de jumitate de af Tn staiile de pe parcurs -#alaz, Beregsu Mare, Girpinis si Jimbolia, in fiecare
dintre ele fiind dezvelite pti aniversare. In apropiereaa® Jimbolia a fost inaugurat Muzeul
Cailor Ferate, la momentul inaugural luand cuvantdimarul orgului, domnul Gabor Kaba,
conducerea companiei MAV Szeged (Ungaria), conduacetilor ferate din Kikinda (Serbiai
presedintele Asocigei ,Glasul railor de tren” din localitate. Imiatorul acestui muzeu este domnul
Arpad Ordddi, director executiv al Asogi& Microregionale Banat-Ripensis de Dezvoltare a
Localitatilor, fost ceferist, care a beneficiat, in realemproiectului de deschidere a unui nou punct
muzeistic, de sprijinul primarului Kaba.

Cu prilejul acestei anivets de 150 de ani, au fost realizate dolucrari dedicate
evenimentului, una la Tigwarasi cealalt, trilingva, la Jimbolia, cu texte in limbile rom&n
maghiaé si sarki, cu ajutorul celor din Szeged Kikinda. De asemenea, Asoga Filatelic
Timisoara a editat dauplicuri speciale, imaginile reprezentanaitp din Timisoarasi Jimbolia.



Senzdie in capitala Banatului

»Cand auzim zgomotul venind din d&tare al tisurii cu abur, cand obseim caul naltsi
varsator de fum negru al trenului, e gacum am fi fermec lar cand trenul trece pe dinaintea
noastd aproape ne uimimacnoi irsine siim incG in acelai loc” - scria ,Temesvarer Zeitung”
(citatul este reprodus din volumul ,Bugia nostalgii feroviare”, de V. Bnescu, O. Lofflersi A.
Martini, 2005) la sosirea primului tren care vertkala Szeged (ogal legat pe calea feratde
centrul Europei din anul 1854), producénd s@ezla Timioara. Din lucrarea ,Constrticde cii
ferate maghiare in Transilvania”, de dr. Horvateheri dr. Kubinszky Mihaly atim ca gara din
1857 avea trei peroane, pe o lungime de 100 de,ndeui la mijlocul haleisi una la marginea
deschig a ei. Glatorii aveau acces la peroanele d@btrei da& treceau peste linii. Proiectantul
primei giri a orgului a fost directorul general al companiei St.E.feancezul Jules Maniel, o
personalitate eminent In lucrarea lui Felix Milleker ,Liniille ferate imitene, construitesi
dezvoltate 1847-1917”, publicata Biserica Alla Tn 1927 sunt meionatesi primele 11 stai:
Szoereqg, Drisslamosch, Balcani, Mocrin, Kikinda MarSankt-Hubert, Hatzfeld (Jimbolia),
Gyertyamos (@rpinis), Bereggdu, Sicilaz, Timisoara.

Despre aceste inceputuri s-a ocugatll ing. Florian Goga, fost director al Regionalei
C.F.R. Timgoara intr-un articol publicat in anul 1968. Linia@ lungime de 112 kilometri (dag-.
Milleker - 113,859 km) a fost constrilitde Staats Eisenbahn Gesellschaft (St.E.G.), cea ca
incheiase contractul de concesionare pentru exkmtiiniei Szeged - Tigpara - Jassenovo cu
guvernul Austriei, la 1 ianuarie 1855; laale au inceput n data de 1 martie 1856. Astfainp
gafi a orgului a fost ridicai in 1857 ,pe locul unde se afhstizi magazia de #furi”, iar ,in jurul
siu nu se construise nimic din cauza gtildlor”. Primele patru locomotive erau aduse laigoara
cu vapoarele pe Ddre, pe Tissi pe Canalul Bega, ele fiind denumite dupumele vaselor care
le-au transportat - Komarom, Austria, HentPesth. Toate aveau viteza maxiae 25 km/h, ele
neputand fi utilizate la Thceput din cauza lipggasamentelogi linillor de cale ferat; ulterior, la
21 iulie 1858 a mai fost adusocomotiva Wartberg, care a remorcat primul trareca circulat pe
noua linie Timgoara-Bazig, moment in care ogal nostru devine primul nod feroviar de pe
actualul teritoriu al Romaniei. Locomotiva Austrgezvolta 45 CP, celelalte trei 70 CP, iar
Wartberg - 135 CRi avea viteza maxithde 30 km/h. ,,Acopesi pentru a proteja pe mecanic nu
avea, astfel incat, pe timpul ploios, mecanigsutdnducea mgnatinandusi deasupra o umbr#],
sunt preci#rile ficute pe baza rekaii amanunite rimase de la mecanicul Ped|, din anul 1858 inc
din anul construirii, gara este ilumitiatu gaz, beneficiindu-se de deschiderea Fabricbde la 1
octombrie 1857; in anul 1884, Tignara va deveni prima dailuminat electric din Europa,
Tnaintea celor din Parig Viena. Peste patru decenii de la ridicare, in7188 construige o nod
cladire pentru gar, monumental si grandioag (,mareaa”, dupa aprecierea istoricului Nicolae
lorga, @lator prin Banatul anului 1905), in stil neoclasiabsinfluenta Renaterii franceze, pe
actuala fundge a staiei actuale; atunci, pentru poa vreme, cele daucladiri au fungionat n
paralel, primul imobil al gii fiind transformat in magazie deanfuri. Costul total al grii a fost de
peste 1 milion de coroane. La sfarde secol XIX, liniile din stae insumau 43 de kilometri,
functionand 150 de macazuri; la atelierele de rgpahacrau 500 de angaja Trenurile erau
incilzite cu abur, iar iluminatul sédea cu ulei de rafai, iar mai tarziu cu gaz. Zilnic treceau 49 de
trenuri de persoang 30 de trenuri de matf Lungimea total a liniilor ce se ramificau din nodul
feroviar din capitala Banatului era de 1 072 kiltrné.a 5 iunie 1883 a trecut primul Orient Expres
Paris-Constantinopol, iar din anul 1905 venea Samgl De-a lungul timpului, gara s-a numit
Temeschwar Josefstadter Bahnhof (1857), Temeschlwasefstadter Bahnhofi Temesvar
Josefvaros indohaz (1867), DomanElena (1919-1948), Tigoara (1948-1961), Tirgbara Nord
(din 1961).

Superba ddire a Girii Domnita Elena a avut de suferit in urma bombardamenéefiaiei
anglo-americane din 16-17 iunge3 august 1944, ea fiind distéuaproape in intregimesa dug
cum arai si imaginile din colega domnului loan Danciu. Atelierul de reparat miaflerulant a fost
pus in stare de furionare in 1945, iar depoul de locomotive a fosiaeff patial si si-a reluat



activitatea. Cldirea stdei a fost reficuta in anii 1947-1948 in aripa dinspre vest, cea saferise
cele mai mari distrugeri, dandu-i-se o adarma arhitectonid, bazai pe linii simple. In perioada
1971-1976, cldirea stdei Timisoara Nord a fost din nou modifigatconferindu-i-se o arhitectur
moderm; ea a fost datin exploatare in actuala fo#irin iulie 1976.

Dezvoltarea industriala a zonei adiacente

.Abia deschiderea ateliereloriitor ferate, fungonand intre 1858-1874 in losefin,
marcheaZ reapatiia «industriei grele» din Tingdara. (...) losefinulsi datoreaz dezvoltarea prin
prezema cii ferate, care atragg@ prima unitate industrial din acest cartier: atelierele feroviare.
(...) Favorizat de prezem ciii ferate si a canalului navigabil, losefinul devine, in detentul
Fabricului, cel mai important cartier industrial@absului”, nota arhitectul Mihai Opsiin volumul
»Timisoara - mid monografie urbanisti¢ (1987), preluand informa din monografia primarului
Josef Geml referitoare la dezvoltarea losefinulni.aceast zori fundionau Fabrica de Tutun
(1846), Fabrica de Gaz (1857), Fabrica de Spi6g).8Fabrica de Chibrituri, Fabrica de Iam,
Fabrica de Harii etc.

Despre locul ales pentru gt autorul nota: ,Ins gara Timjoarei va fi amplasatla
captul de nord al stizii 13 Decembrie (azi Bd. General Dragalina, nparalef cu str. \acarescu
fie pentru @ doar aici exista spia disponibil, fie pentru a fi mai aproape de Cet#ceasta va face
ca, in perioada uriitoare, importata stéizii 13 Decembrie & 0 depiseasd pe cea a sizii
Vacarescu, «Strada Princigal (din losefin, n.n.)". @tre Tnceputul secolului trecut, liniile ferate
mergeau din ogaspre 9 diretii diferite - Arad, Radna, Qova-Bucurseti, Buziag, Stamora-Rgta,
Cruceni, Jimbolia, Lovrigi Periam.

Despre ceea ce fusese Tnaintea #rdigarii scria ing. A. Cucu in ,Cetateg harta ceitii
Timisoara - studiu tehnigi istoric” (1931), mefionand & pe la anul 1827 fusesesipate aa-
zisele ,Gesund heitgraben§anuri igienice deschise, cu lungimea de 4 kilometdre preluau
murdariile oragului. O parte au fost inchise duponstruirea éldirii stetiei, 0 gaé mica.

Ulterior a fost ridicat alta gaf, dar apoi nici ea nu a mai corespuns, motiv pecdra a fost
daramadt, in anul 1897 fiind constrdito clhdire monumental
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